关于共享单车同城化问题的建议

共享单（电）车运营背景及问题分析

据统计我市共享单车及共享电动车的数量多达十万辆，且运营商也多达八至十家，共享单车、共享电动车的管理及运营成为一个反应城市精神面貌的棘手问题。

近期针对我市各区县共享电动车进行的一次调研发现：我市各区县对共享电动车无法实现互职互通，存在同城差异化的问题，例如从张店区经张周路骑行至周村区，未过原山大道就会因超出区县共享电车运营范围的问题需要换车再行，给群众和使用群体造成极大不便。

二、实施共享单（电）车同城化的条件及优点

1、随着共享电动车的更新换代，我市大多数共享电动车都实现了骑行里程及骑行舒适度的双提升，以我市哈罗助力车及青桔电单车举例，布点最广泛的车型基本都能实现10公里（电量不足）-55公里（电量充足）的骑行里程，以中欧国际大厦为出发点举例，骑行至周村区约13公里，至淄川区及桓台县都约需要22公里，至此可以看出共享电单车完全具备跨区骑行的条件。

2、共享电动车同城化能充分调动资源，使共享电动车体系形成良性运转。共享电动车同城化利于淄博市对共享电动车统一管理，维持良好的城市面貌；共享电动车同城化无疑是扩大了使用群体的路线选择，丰富了出行方式，这就使得我市数量饱和的共享电动车充分发挥价值，避免资源浪费。

3、共享电动车同城化低于实现低碳出行。共享电动车较公交车相比，具有路线选择灵活，不受时间限制等优点；较私家车相比，如遇通勤高峰期的堵车，共享电动车的优势就会立显，此外共享电动车还具有方便停车的特点，如果实现共享电动车同城化，共享电动车将会以其灵活、便捷、价格便宜等特点成为更多跨区出行的选择。

三、建议

  1、拟建议由市政府相关部门对共享单（电）车运营商进行统一招标入市及分区规划，实现市内各区县运营商统一，从而解决跨区需换车、多家运营商监管不到位等问题。

  2、建议成立单独管理小组，在保证运营统一的情况下对运营商进行监管，形成出现标志乱象——管理小组下达运营商——运营商进行整顿并主动对标其他问题的流程，确保市容市貌整洁。

  3、建议在运营商准入环节就依据公交站点设置共享单（电）车放置点，而不是运营商后续不断新增车辆放置点，影响集中管理。
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